:f p SEMINARIO
‘ 7 Perspectivas dos Estudos Geogrificos no Brasil

TEMA: Estudos Geogrificos do Meio Ambiente e dos Espagos Urbanos

Sessdo de Debates: A Geografia, o Planejamento Municipal e a Agenda 2030 de Teresina

Plano Diretor de Transportes e Mobilidade Urbana de Teresina e o
Impacto na Estrutura Fisica da Cidade

Prof® Ms. Gracielly Portela da Siva
e-mail:graciellyportela@hotmail.com




APRESENTACAO

1. Introducao

2. Visao Geral do Plano Diretor de Transporte e Mobilidade
Urbana de Teresina

3. Agenda 2030 e Impacto do Plano Diretor de Transportes
na Estrutura Fisica de Teresina

4. Consideracoes Finais

Referéncias



1. Introducao

« A mobilidade urbana refere-se as condicbes de deslocamento da populacdo no espaco
geografico das cidades;

« A principal causa dos problemas de mobilidade urbana no Brasil, relaciona-se ao aumento
do uso de transportes individuais em detrimento da utilizacédo de transportes coletivos;

» O Plano Diretor de Transporte e Mobilidade de Teresina tem como prioridade a circulacéo
do transporte coletivo, a pé e de bicicleta;

» O Plano foi publicado em 2008, tendo portanto um diagnostico do setor até o ano de 2007,
e um cenario de propostas para os anos horizonte de 2017 e 2037,

* O Plano Contém:

Padrao de Mobilidade e a oferta de infraestrutura existente;

Transporte Individual,

Transportes Coletivo;

W b

Transporte Nao-motorizado



2. Visao Geral do Plano Diretor de Transportes e Mobilidade Urbana de

Teresina

e Estrutura do Plano Diretor:
1. Introducao;
2. Diagnostico
2.1 Socio-Economia do Municipio
2.2 Caracteristicas da mobilidade da populacdo com base na
Pesquisa Origem-Destino 2007
2.3 Sistema Viario e circulacao
2.4 Transporte Coletivo
2.5 Transporte nao-motorizado
3. Cenarios
4. Diretrizes
5. Alternativas Propostas
6. Resultados
6.1 Cenario Ano-base 2007
6.2 Cenario Ano 2017
6.3 Cenario Ano 2037



1

. Introducao:

Plano de mobilidade e oferta de infraestrutura existente:

Coletas de dados pela STRANS;

Pesquisas de Origem Destino Domiciliar; de infraestruturas; Pesquisas de
velocidades; Pesquisa de estacionamento; Pesquisa de opinido e etc.
Transporte Individual:

Priorizacao da circulacao de transporte coletivo;

Ampliacdo de capacidade viaria;

Articulacao da malha viaria e etc.

Transportes Coletivos;

Concepcao da configuracao espacial da rede de linhas;
Modelo tarifario de servi¢o alimentador, troncal e integrado.
Transporte Nao-motorizado:

Priorizacéo da circulacdo do transporte a pé e de bicicleta;
Maior nimero de rotas cicloviarias;
Organizacao do fluxo de bicicleta e de pedestres, e etc.



2. Diagnostico

Faz um detalhamento da demografia, do emprego e das matriculas escolares, pois
sdo variaveis gue mais condicionam a demanda de transporte, juntamente com a

variaveis de renda e de posse de automovel.

% Demografia:

Tabela 2.1.1.1 — Evolucao das taxas de crescimento populacional nas ultimas décadas

1980 1991 2000 2007

509.272 715.360 778.341
1,99% 1,21%

Ano 1940 1950 1960 1970
93.352 122.289 220.487 377.771

Teresina 63.684
3,00% 2,74% 6,07% 5,53% 4,28%

Taxa -
Fonte: IBGE, Censos Demograficos e Contagem da Populacao, 2007



Figura 2.1.1.1 - Densidade populacional por bairro em 2000
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Fonte: IBGE - Cenzo Demografico, 2000




X Empregos: concentracdo de empregos na area central e na regido Leste

Figura 2.1.2.1 - Evolucas da distribuicao ecpacial do Dmaro ds SEpregos - Parlodo entre 1998 & 2007
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Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)



s» Matriculas

Figura 2.1.3.1 - Evolugao da distribuicdo espacial do nimero de matriculas — Comparativo entre 1998 & 2007

Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)



As principais conclusos da leitura destas fipuras sao relacionadas a seguir:

Transporte
Coletivo

Transporte
Individual

Transporte
por Bicicletas

o principal eixo € no sentido Norte — Centro com cerca de 13.000 passeiros
hora sentido, sepuido dos eixos Sudeste — Centro e Sul - Centro com cerca de
10.000 passageiros hora sentido. Os eixos Leste - Centro e Timon — Centro
situam-se em patamares de 6.000 a 5.000 passageiros hora sentido
respectivamente. As viagens internas a cada regiaoc sio de pequena monta
chegando ac maximo de 6% na regido leste.

Observa-se, também que as viagens diametrais sao mnexressivas indicando a
necessidade de revisao das linhas diametrais. Por fim cabe destague a
atratividade da regiao leste para todas as regices da cidade.

o pricipal eixo € no sentido Leste — Centro com cerca de 12.000 veiculos hora
sentido, sepuido dos eixos Norte — Centro com cerca de 7.000 veicules hora
sentido. Os emxos Cento - Leste e Sul — Centro situam-se no patamar de 5.000
veiculos hora sentido indicando que a regiac Leste € também atratora de
viagens pelo modo indidual. Os eixos Sudeste - Centro e Timon — Centro
estao no patamar de 1.000 veicules hora sentido. As wiagens internas pelo
modo individual sao, como era de se esperar, mais expressivas no centro 13%

o principal emxo € Timon — Centro seguide de perto pelo emo Norte - Centro
situam-se em patamares de 3.000 bicicletas hora sentido. Observa-se no caso
de bicicleta que as wiagens internas sac mais expressivas chegandeo a 9% no
caso de Timon.

Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)



Figura 2.2.15.1 - Fluxo de Viagens ntre A< regioes
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Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)



Figura 2.2.15.2 - Fluxo de VIagens GNtre A regioes
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Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)



Figura 2.2.15.3 - Fluxo de Viagens Gntre &% regioes
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Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)



3. Cenarios

« Consistem nas analises da evolucdo dos condicionantes
socioeconOmicos da demanda de transportes, em termos
quantitativos e de distribuicao espacial;

« Os cenarios contribuem para o planejamento para os horizontes
(2007, 2017 e 2037).

 Divide a cidade em Zonas de Trafego: 64 zonas, sendo 55 internas

a0 municipio de Teresina e 9 pertencentes ao municipio de Timon.



Tabala 3.1.1 — Zonac da Afugo & SHUS TUSpLCHvos bairros

Temn ere Sagie  Zems Seicee Resie Figura 3.1.1 - Zoneamento adotado no presente estudo
1 Camtzo Cantzo 33 Bom Prndpio Sudests
2  Camtzs Cantrs 3 Cuarupd Fhsdazts
3  Canizo Cantzo 35 Bio Jodo Lacte
4 Bl Padro Canirs 36 PFacosmio dos Polmairos Laxts
S  Maosmts Costels Cantrs 37  Horroz Lasts
&  Coleral Cantzo 23 Fanozcenca Fudests
7  Crizto Rai Cantrs 39 Fostmn Lasts
& Cidsde Nowm Cantrs 40 Fhtmn Lazts
§  Radangio Camizn 41l Iminga Lasts
10 Bomin Luxio Sul 42  Slo Cristiriko Lacts
11  Deserito Edustrial Bl 43 Flomolse Lazts
12  Lowurivol Porects Bl 44  Bomea lzobal Lacte
13 Promomox Bl 45  Figormim Lasts
14 Arvedns Bl 46 Bomen Lin Lazts
15 Angelim Sul 47 Wals Cuem Tem Lazts
15 Barts Amtdmic Bl 48 Bemalics Lazts
17 Esplomoda Bl 45  Vards Lox Lazts
15 Bario Antémio Bl 50 Momros Lacte
19 PBala Vizta Bl 51 Zocbotinice Lasts

30 Cosasima Bl 52 Tobejorns Lazts
21 Meorguas ds Porsnogas Camtrs 53 Socops Lazts
322 PFueja Cantrs 54  Cideds Indussrial Harta
23  Bis Jooguim Hera 55 Cideds Induserinl Heorte
24 Fadl Copagri Hasza 56 Timam Timem
35 Mafrenzs Harma 57 Timam Tomem
36 Hwmbmopa Herta 58 Tomom Timem
27 Mocoskinbs Harta 59 Temom Tomem
25 Bantn Mosia da Codipi Cedipi [ Timam
35 Extremn Budazts &l Timom Timem
30 PBairo REo Sudezts 62 Tomom Tamem
31 Eoxers Budazts &3 Timam Tomem
32 Porqus Poid Budezte & Timom Timem

Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)



Figura 3.2.1 — Padrao de graduacao adotado para populacao e matriculas
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Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)



Figura 3.2.2 — Padrao de graduacao adotado para empregos
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Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)



4. Diretrizes

« O Plano segue as diretrizes do Ministério das Cidades:

. IT]immmr a necessidade de wiagens mﬂtmizadas,l posicionando melhor os

equipamentos socias, descentralizando os servicos publicos, ocupando os
vazios urbanos, consolidando a multi-centralidade, como forma de aproximar
as possibilidades de trabalho e a oferta de servicos dos locais de moradia.

* Repensar o desenho urbanoe| estruturando o sistema wiano fom prioridade ara

a seguranca e a qualidade de vida dos moradores € nao s0 a fluidez do trafego
de veiculos.

' | Repensar a circulacao de veiculos, prionizando os meios nao motorizados e de

transporte coletivo nos plancs e projetos - em lugar da lustonca

predominancia dos automovels - considerando que a matoria das pessoas
utiizam estes modos para seus deslocamentos, e nao o transporte indrndual.

Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)



Desenvolver os meios nao motonzados de transporte, passando a valorizar a
bicicleta como um meio de transporte importante, integrade-a com os modos

de transporte coletivo,

Reconhecer a importancia do deslocamento dos pedestres, |valnriza.ﬂdn o

caminhar como um modo de transporte e incorporando definitivamente a
calcada como parte da via publica, com tratamento especifico.

Propiciar mobilidade as pessoas com deficiéncia e restricio de mobilidade,

permitindo 0 acesso dessas pessoas a cidade e a0s Servicos urbanos,

Prionizar o transporte coletwo, La_r::icrﬂalizandcr os sistemas publicos e

desestimulando o uso do transporte indrndual.

Estruturar a gestao local: fortalecendo o papel regulador dos orgaos publicos
gestores dos servicos de transporte pablico e de transito.

Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)




Alternativas de Intervencao

s Transporte Individual:

« O sistema viario de Teresina se estrutura através de quatro principais eixos. A
principal caracteristica é gue todos estes principais eixos partem dos bairros mais

periféricos com destino ao centro de Teresina.



Eixos de acesso do fluxo com origem na zona sul ao centro

S0 doiz emos (1) Henry Wall de Carvalho e (u) Pref. Wall Ferraz zeguindo pela Bardo de
Gurguéia ou pela Misuel Foza acessando o centro atraves da Frel Serafim ou Maranhio.

Eixo de acesso do fluxo com origem na zona sudeste ao centro

Este emxo ¢ formade pela via Dep. Paulo Ferraz sepumndo através da Pres. Getilio Vargas
aceszando o centro pala Bario de Gurgueia ou pela Miguel Fosa. A Avemda dos

Expedicionarios e Frei Serafim & uma segunda opgdo mais direta de acesso ao centro.

o Eixo de acesso do fluxo com origem na zona leste ao centro
-

Este eixo tem a Pres. Kennedy como principal via de acesso ao centro através da sua lipagan
com a Jodo XXIII e Frei Serafim. Possul também alpumas vias importantes infernas aos
bairros tals como: Avemida Nossa Senhora de Fatima que estabelece a principal lizacéo &
Universidade & a Visconde da Parnalba e Dom Severino que parantem a aceszibilidade

transversal.
Eixo de acesso do fluxo com origem na zona norte ao centro

A ligagdo da zona norte ao centro se da através da Ful Barbosa, Avenida Centenario (ambos
na regido do aeroporto) e Avenida Dugque de Caxas que liga o bairro Mocambinho. Estas
principais ligagdes acorrem através da 3antos Dumont, Mapalhdes Filho e Coelho de
Fesende até atingirem a Mipuel Fosa que distnibul em toda area central.

A fipura a sepuir llustra os principais elxos citados anteriormente, bem como, apresenta os

corredores de interesse metropolifans.

Uma das maiores dificuldades que ha na circulagdo dentro do municipio esta localizada
exatamente na necessidade de cruzar-se o Flo Pofl para gualguer deslocamento no emo
Leste-Oeste.

Corredores Metropolitanos

Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)



1. Criagéo da ponte Iigando THE e No intuito de testar as propostas deé inGIVencad noO sistama viario con:t‘a:'.:a: do
Flano Diretor Urbano representadac na figura 5.3, fof realizado a simulacdo destas

Timon; PTOpOstas, cujes resultados 3o mostrados na fgura 5.5
2. Ponte Iigando o Poti Velho — Santa Figura 5.4 - Intarvengoes previstas no Flano Dirstor Urbano
Rosa;

Ponte ligando THE e Timon;
Ponte ligando THE e Timon;

Ponte ligando Regional Leste;

o g M w

Ponte ligando Regional Centro e
Regional  Sudeste  (Av. Gil
Martins);

7. Ponte lingando Regional Sul -
Regional Sudeste (através do
Parque Sul);

8. Ponte ligando Regional Norte -
Regional Leste;

9. Ponte ligando o Mocambinho-

Aroeira

Reduzem o nivel de saturacdo do sistema
viario, mas nao sao suficientes para

resolver 0s principais gargalos de
Teresina

Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)



¢ Transporte Coletivo:

« O sistema de transporte coletivo de Teresina conta com a maior parte das linhas com
caracteristicas radiais, ou seja, com seu inicio num bairro periférico e um ponto final na area
central, 0 que gera uma sobreposicéo de viagens nos principais corredores viarios e na area
central, com forte impacto urbanistico e ambiental, além de expressivos problemas de

circulacéo;

« A proposta para a rede de transporte de Teresina baseia-se na implantacdo do modelo

classico de rede tronco-alimentada;

O objetivo deste sistema é concentrar demandas distribuidas pelos diversos bairros

periféricos em um local;

» Busca-se também um rede de linhas de facil leitura, com hierarquia no uso das vias de
bairros, com menor saturacdo de corredores viarios e maior economia para a prestacio de

Servicgos



> Intervencbes no sistema complementar distribuida em seis
corredores, considerados como estruturantes dos deslocamento da

cidade de Teresina, sao eles:

 Cidade Universitaria;
* Frel Serafim;

« Parnaiba;

* Higino Cunha;

* Gil Martins;

* Dep. Paulo Ferraz.
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Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)



Fonte: cidadeverde.com (2016)
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Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)
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Figura 5.15 - Dezenho @5quUemAtico da rede proposta
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Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)
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Tabela 5.21 - Padroes Tarifarios adotados nas Eﬁnulﬂqﬁes

Transferéncias entre sistemas Tarifa (RS
Sistema de origem Sistema de destino [Lnau::::;: tﬂﬁ:;i:;
Alimentadora Tromncal 1.20 0.45
Metro Troncal 0,75 0,85
Alirmentadora Metro 0,75 0,85
Metro Alimentadora 1,20 0,45
Troncal Metro 1,60 0,00
Tromncal Alimentadora 1.60 0,00
Alimentadora Alimentadora 1.20 0,00
Tromncal Tromncal 1.60 0.45

A tabela visa permitir a simulacio de processos de decisdo dos usuérios com relacéo
a forma de utilizacéo do sistema proposto de transporte coletivo. Nao configura uma
proposta de politica tanfana e tampouco explicita os instrumentos necessarios para
sua implantacio.

Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)



s+ Transporte Cicloviario

» Melhorar as condicOes de seguranca dos cruzamentos e intersecoes da cidade;

» Melhorar as condicOes da rede e a qualidade da infraestrutura;

* Implantar um programa de manutengao continuada,

* Desenvolver um amplo programa de implementacao de estacionamento em
varias partes do seu territdrio, a comecar nas pracas, no seu centro urbano,
escolas publicas;

« Implantar os instrumentos de gestio da educacéo de ciclistas e motoristas.



Figura 5.25 - Rede dcloviana proposta
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Fonte: Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina (2008)



“* Transporte a Pé

* Reconhecer a importancia do deslocamento dos pedestres, valorizando o caminhar como
modo de transportes e incorporando definitivamente a calgada como parte da via publica,

com tratamento especifico;

* Propiciar mobilidade as pessoas com deficiéncia e com restricdo de mobilidade,

permitindo o acesso dessas pessoas a cidade e aos servigos urbanos.



*» Resultados

« Apresenta Indicadores de avaliacdo de transporte coletivo e
Individual, como custo, tempo de espera, tempo no veiculo, tempo
de transferéncia, tempo de viagem (transporte coletivo), e tempo

de velocidade, distancia, veiculo x hora x km (transporte

Individual);

» Faz simulacdes com o ano base (2007), horizontes (2017-2037):
- Indicadores de desempenho da rede;
- Indicadores de demanda;

- Carregamentos.



3. Agenda 2030 e Impacto do Plano de Diretor de
Transportes na Estrutura Fisica da Cidade

Mobilidade urbana e

transporte

Primeiro Eixo da Agenda
2030: Cidade Sustentavel




O Plano Diretor de Transportes e Mobilidade Urbana de Teresina esta presente na
Agenda 2030;

A agenda 2030 da énfase ao transportes publico (Rodoviario);

Em 2014, o tempo de viagem do 6nibus em Teresina passou de 68 minutos (em
2008) para 96 min;

Segundo a Agenda 2030, um dos fatores que agrava a mobilidade em Teresina é o
congestionamento de veiculos motorizados de uso individual, que tem como
principal causa o crescimento vertiginoso da frota —aproximadamente 2.400
veiculo ao més;

Outro fator importante, que explica a formacdo dos congestionamento em
Teresina, € a concentracdo de grande parte dos servicos publicos no centro da
cidade;

O QUE AAGENDA 2030 PROPOE?



¢ Diretrizes: Descentralizacdo da prestacdo dos servicos publicos e privados.
» AcoOes: 1. Implantar centrais de servigcos publicos a populacéo nos 8 Terminais de
Integracao;
2. Incentivar a iniciativa privada a estender a prestacao dos seus servicos
(educacdo, saude, servicos de cartorio) em areas proximas aos terminais de

Integracdo, mediante o0 mecanismo de incentivo fiscal.

2\

Impactos na Estrutura Fisica da
Cidade




¢ Prioridade para o transporte publico e para os meios ndo motorizados;

s Acodes estruturantes para maior fluidez do trafego nas vias publicas:

Implementar o sistema BRT (Bus Rapid Transit) ligando as zonas norte,
leste, sul e sudeste ao centro;
Implementar o sistema VLT (Meiculos Leves sobre Trilhos), ligando a

periferia ao centro;

Ampliar o pré-metrd, que devera alcancar o rodoanel, ligando as quatros

Z0Nas,

Ampliacdo de diversas avenidas: Jockey Club, Noé Mendes, José Soares e

etc;

¢+ Promocéo de um maior adensamento populacional:

Ocupar o0s vazios urbanos com a construcdo de conjuntos habitacionais

proximos dos futuros terminais de integracdo e dos corredores de 6nibus.



5. Consideracoes Finais

« O Sistema de Transportes terd um enorme impacto na infraestrutura de Teresina,
principalmente em virtude da construcdo dos terminais que proporcionara um

descentralizacao das atividades comercias e de servico em toda a cidade;

« Com a efetivacdo do Novo Sistema de Transporte, a cidade de Teresina ganhara 08
novos centros. E 1sso vai contribuir para o adensamento populacional e residencial,

contribuindo para a diminuicdo da expanséao urbana horizontal.

» Localizacbes dos terminais em bairros especificos (Estratégico de demanda

populacional/servigos/comercial.
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